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ie bereits vor einiger

Zeit angekuindigt, hier

nun die Vorstellung des
Vampire 250 cocm-d-Takt-Motor
von Suter-Racing in der Schweiz.
Der Vampire erlebie seine Pre-
miere wihrend des 4-Stroke-Con-
test in Monaco lm Oktober 2005,
bei der er sich zum ersten Mal den
schon linger Kart-Racing betrei
benden Mitbewerbern von Bi-
land und Oral stellie. Die Vor-
stellung war zwar becindruckend
aber leider nicht Regelements-
konform, da auf dem Yampire ein
nicht zugelassener Gleichdruck-
Vergaser eingesetzl wurde, 50 wa-
ren die erreichten Rundenzeiten
zwar schnell, aber leider nicht
wirklich aussagefihig im dirck-
ten Vergleich. Aufschluss wie
schnell und haltbar der Vampire
wirklich ist, werden uns erst die
Rennen der ¥T250-Klasse in

Deutschland bringen.
Die Leistung des Motors wird im
Prospekt mit 25 kW (ca. 34 P5)
fiir die ¥ariante mit dem regel-
konformen 30 mum DellOno-Schie-
bervergaser angegeben, Die ma-
ximale Drehzahl liegt bei 13.000
U/min. Der Aufbau des Motors
entspricht ohne Abstriche einem
modernen Motormadmotor mit ei-
nigen Anpassungen fiir den Ein-
satz auf dem Kart: Ein 250 com-
1-Eylinder-Motor mit vier Venti-
len und zwei obenllegenden
Mockenwellen, die durch eine
Kette angetrichen werden. Die
unvermeidlichen Vibrationen des
-Zyvlinder-Motors werden mit
einer Ausgleichswelle klein ge-
halten. Der Motor ISt wasser-
gekiihlt und hat eine Nass-
sumpfschmierung, Dic Olversor-
gung erfolgt durch eine Rotor-01-
pumpe, die das O aus dem Nass-

sumpf ansaugt und an die Schmier-
stellen befbrdert, Die Wasser-
kithlung erfolgt durch eine ex-
terne Wasserpumpe die von der
Hinterachse angetrieben wird.

Die Bohrung misst 75 mm und
der Hub 56,5 mm. Das sind beim

Modemer 4-Ventil-Brennraum

Hub fast 3 mm mehr als der ub-
liche Wert, der 2.8, bei den akiu-
ellen Motorrad-Crossmoloren von
Yamaha oder Suzuki verwendet
wird., Wir haben es hier also mit
cinem Kurzhuber zu tun, der al-
lerdings zugunsten des Drehimo
ments etwas langhubiger ausfill
als seine Motorrad-Brider oder
auch der Oral T250. Der Abtriel
erfolgt Gber eine Suter-Racing 5-
Scheiben-Trocken-Fliehkraft-
Kupplung. Der Kettenabtrieb
folpt achemidlkig aulken, Natirl

ist cin elektrischer Anlasser vor-
handen. In ciner Elektrobox® ist
die japanische Kokusan CDI-Ziin-
dung, Anlasserschalter und Bat-
terie rusammengefasst. Die digi-
tale Zundung von Kokusan ist
nicht von aulen programmierbar.

Der Motor wiegt ohne Vergaser
und Auvspull rund 18 kg, Der Mo-
tor baut recht schmal und kann
problemlos auf jedes Chassis mon-
tiert werden. Der Motor ist nach
hinten geneigt, wobei der Verga-
ser auch nach hinten gerichtet ist.
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Kankaver Kalhenbo

Autgebaut auf einem Kart wirkt der
Maotor fur einen 4-Takter rechit
rierlich und aufgerdwmi,

Der Autbau des Motors orientient
sich weilpehend am Motorrad-
Muotorbau. Das Matorgehduse isi
unterhalb des Zylinderkopfes ver-
tikalgeteilt, und auf der rechren
Seite befindet sich ein zusiizli-
cher Gehdusedeckel unter dem
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sich die Steverkette befindet. Die
beiden Gehiuvscehdlften umfassen
die nasse Alu-Laufbuchse wnd
zenirieren diese als Ganzes. Die
Gehiuse-Hilften werden mit 19
Stiick & mm Schrauben, die al-
lerdings nur eine Schlisselweite
von & mm aufweisen, verschranbt
- hier zeigt sich echier Leichibau,
Kupplung und die Ziindung sit-
zen klassisch auf konischen Kur-
belzapten. Fiir die Verschraubung
des Zylinderkopfes bendtigt man,
sumindest zum festschrauben, ci-
nen speziellen I-formigen Schits-
sel, da die Koplmuttern teilweise
nicht mit Muss und Verldngerung
*ermicllun sind. Der Grund hier-
rliegt im Aufbau des Zvlin-
derkopies: Um kompakt zu bau-
en und dennoch eine optimale
Kihlkanaliihrung und einen dreh-
zahlfesten (sicifen) Ventiliriel zu
erhalten, hat man die Stehbolzen
fiir die Verschraubung auf einer
Seite nur bis unter die Nocken-
wellen, und nicht bis gane oben ge-

Stewerkette mit Spannschiene

fiihrt. Zwei weitere Kopfmuttern
sind auBerhalb unten am Zylin-
derkoples angeordnet, wobei der
Kopf nach oben die Kopfmuttern
balkoenartig iiberdeckt. Auf der
Steuerseite ist am Zylindergehiuse
ein Steuerdeckel angebracht, der
gleichialls vom Zylinderkopf iiber-
deckt, und nach oben hin von der
Zylinderkopfdichiung abgedich-
tet wird. In der Praxis bedeutet
dieser Aulbauw, dass der Steuer-
deckel eigentlich nicht ohne De-
montage des Zylinderkoples ent-
fernt werden kann.

Dier Kopf hat cinen nur ganz leich-
ten dachfdrmigen Brennraum., Der
Ventilwinkel ist [lach, und der
Brennraum mit grikeren Quetsch-
kanten versehen. Die Einlasskanale
verlaufen sehr strimungsgiinstiy,
und mimden in einen runden An-
saugstuizen, Die Auslasskanile
fithren tber eine engere Kriim-
mung nach auken in den ehen-
falls runden Abgasstutzen. Der
Ventiltrieh macht einen sehr gut-
en und drehzahlfesten Eindruck.
Die Yentile werden uber Tas-
senstifel beaufschlagr. An den
kurzen Nockenwellen konnen die
Kettenritzel nur in einer Position
befestigt werden - eine Verdnde-
rung der Steuerzeiten ist nichi
moglich. Eine Zwischeniberser-
rung fiir die Steverkette gibt es
nichi, daher fallen die Kettenri-
der an den Nockenwellen etwas
grisfer aus. Auf einer AuslaBnocke
befindet sich ein kleiner StiBel,
der beim Startvorgang eine ge-
wisse Dekompression bewirkt,
und so die Anlasskrafie geringer
halt. Ab einer bestimmien Dreh-
zahl wird iiber ein am Nockenrad
angebrachies Fliehkrafigewicht
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der Stikel zuriickgezogen, und
somit die volle Kompression ge-
wihrleistet. Der Zylinderkopf bau
recht kompakt und macht insge-
samt einen sehr guten Eindruck.
Die Alu-Zylinderbuchse ist sehr
sauber endbearbeitet und die Lauf-
fliche Plasmabeschichtet. Eine
Gehidusehilfte tragt auf der Steuer-
seite die Gleitschienen und den
Kettenspanner fiir die Antriebs-
kette der Nockenwellen, Dic Aus-
gleichswelle treibi auch die O1-
pumpe an. Der Kurbelirieb selibst
ist eine Augenweide. Die Kur-
belwelle ist auf einer Seite Ku-
gel- und auf einer Seite Rollen-
gelagent. Die Ausgleichswelle ist
komplett in Rollen gelagert, Die
inneren Laufringe der Rollenla-
ger sind auf dic Wellen aufge-
presst, Das Axialspiel der Aus-
gleichswelle wird mit Aus-
gleichsscheiben an der linken Sei-
te des Gehauses avsgeglichen. Die
Kurbelwangen sind eine Komibi-
nation aus Kontergewicht und
Kurbelscheibe. Die Ausgleichs-
welle lauft so nah wie miglich
mit entgegengeseizter Direhrich-
tung und gleicher Drehzahl an der
Kurbelwelle. Das Pleuel und den

sznocke mit Dekompressionssiahel

sehr flachen Kastenkolben, der
nur einen Verdichiungs- und ei-
nen dreiteiligen Olabsireifring
besitzt, kann man ohne Ein-
schrankung als High-Tech” be-
wrichnen. Zwischen Kurbelgehise
und Olsumpf ist €in Membran-
ventil angebrachi, das die Pansch-
verluste und damit ein diber-
maliges Verschaumen des Mo-
torils ebenso verringern soll, wie
cs cin Ansaugen der Oldimpfe
beim Aufwirtslaufen des Kolben
unterbindet. Das von der Olpumpe
angesaugte O wird bevor es wic-
der zu den Schmierstellen gelei-
tet wird, in einem Olfilier gerei-
nigt. Insgesami kann man die Mo-
torkonstruktion als modern und
reitgemdl bezeichnen.

Verbesserungswirdig ist sicher
die nicht an den Motorlaul ge-
bundens externe Wasserpumpe,
die im Sommer z.B, bei Verzoge-
rungen im Yorstart schnell zur
Uberhitzung des Kithlwassers
fithren kann, Ein ,AuBenanirieb”
ist sicher aufl den ersten Blick sehr
maontagefreundlich, beinhalter
aber auch leider eine ungunstige
Kralteinwirkung beim Beschleu-
nigen auf den kompletien Hin-

High-Treh Kurbaliriab mil Ausgleichswelle

terbau des Karts, was eine opti-
male Chassisabstimmung er-
schweren kann. Das gilt um so
mehr je hiher die Motorleistung
und das Drehmoment ausfillt.
Insgesaml muss man dem Vam-
pire 250-4-Takt-Motor aber nach
seiner ersien inneren® Betrach-
tung bescheinigen, dass es sich
hier um einen echten Kart-4-Takt-
Motor handelt, und wir sind ge-
spannt auf den ersten Fahriest,
der sobald das Wetter es zulasst,
stattfinden wird.
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