VAMPIRE 250

Im Tracktest

m Mirzheft haben wir den
fampire 250 com-4-Taki-Mao-

tor von Suter-Racing in der
Schweiz vorgestellr. Der Fahriest
konnte auf Grund der Wetterbe-
dingungen allerdings erst am 23.
Marz aul der Karthahn in Hagen
durchgefiihrt werden., Der Vam-
pire erlebile seinen ersten Ren-
neinsatz wie schon erwihnt wih-
rend des 4-Stroke-Contest in Mo-
naco im Okiober 2005, Die Vor-
stellung war zwar becindruckend
aber leider zur eindeutigen Ein-
schatzung nicht recht geeignet, da
die Vampire nicht ganz Regele-

meniskonform gelahren wurden,
Um so mehr waren wir auf den
Test gespannl.

Die Leistung des Motors wind im
Prospekt mit 25 kKW (ca. 34 P5)
fiir die Variante mit dem fiir die
VT250-Klasse vorgeschriebenen
30 mm DellOrie-Schieberverga-
ser angegeben. Die maximale
Drehzahl liegt bei 13.000 Us/min.,
Der Aufbau des Motors entsprichi
(mit einigen karttypischen An-
passungen) dem Standard, der
bei cinem modernen Motorrad-
motor erwartel werden kann: Ein
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als seine Motorrad-Briider. Der
Abtrieb erfolgt ither eine Suter-
Racing 5-Scheiben-Trocken-Flieh-
krafi-Kupplung. Der Kettenab-
trieh erfolgt achsmiRig auBen.
Matiirlich ist ein elekirischer An-
lasser vorhanden. In einer ,Elek-
trobox* ist die japanische Koku-
san CDI-Ziindung. Anlasserschalter
und Batterie zusammengefasst.
Der Motor wiegt ohne Vergaser
und Auspuff rund 18 kg, Der Mo-
tor baut recht schmal und kann
so problemlos aufl jedes Chassis
montiert werden, Der Zylinder ist
nach hinten geneigt, wobei der
Vergaser nach hinten gerichtet ist.
Das Ganze wirki aufgebaut rechit
kompakt und in keiner Weise zu
grol - also JKkart-like~.

Der Aufbau des Motors orientiert
sich weitgehend am Motorrad-
Motorbau. Das Motorgehduse ist
unterhalb des Zylinderkoples
lings geteill, und auf der rechien
Seite befindet sich cin zusitzli-
cher Gehiusedeckel unter dem
sich die Steverkette befindet. Die

Der Vamire baut relativ schmal fiir elnen 4-Takler

250 com-1-Zylinder- Motor mit
vier Ventilen und zwei obenlie-
genden Nockenwellen, die durch
eine Kette angetrieben werden.
Die unvermeidlichen Vibrationen
des 1-Zylinder-Motors werden
mit einer Ausgleichswelle klein
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gehalten, Der Molor is1 wasser-
gekithlt und hat eine Nasssumpf-
schmierung. Die Wasserkiihlung
erfolgt durch eine externe Was-
serpumpe die von der Hinterach-
se angetrichen wird. Die Bohrung
misst 75 mm und der Hub 56,5
mm. Wir haben es hier also mit
einermn Kurzhuber zu tun, der al-
lerdings zugunsten des Drehmo-
ments etwas langhubiger ausfzll

beiden Gehdusehilften umfassen
die nasse Alu-Laulbuchse und
zentrieren diese als Ganzes. Das
Ganze ist echter Leichtbaw. Kupp-
lung und die Ziindung sitzen auf
konischen Kurbelzapfen. Der Kopf
hat cinen nur ganz leichten dach-
férmigen Brennrawm. Der Ventil-
winkel ist flach, und der Brenn-
raum mit griberen Quetschkan-
ten versehen. Die Einlasskanale
verlaufen sehr strismungsgiinstig,
und miinden in einen runden An-
saugstutzen. Die Auslasskanzle
fithren iber eine engere Kriim-
mung nach auben in den eben-
falls runden Abgassiutzen. Der
Yentilirieb macht einen sehr gut-
en und drehzahlfesten Eindruck.,
Die Ventile werden uber Tas-
senstoBel beaufschlagt. An den
kurzen Nockenwellen kimnen die
Kettenritzel nur in einer Position
befestigl werden - eine Verinde-
rung der Steuerzeiten ist nicht
miglich. Auf einer AuslaBnocke




Das Antriebsrilzal silzl leider sehr weit aufien.

bBefindet sich ein kleiner Stakel,
der beim Starivorgang eine pe-
wisse Dekompression bewirkl,
und so die Anlasskrifie geringer
hilt. Die Alu-Zyvlinderbuchse ist
sehr sauber endbearbeitet und die
LaufMache Plasmabeschichict, Dier
Kurbelirich selbst ist eine Au-
genweide. Die Kurbelwangen
sind eine Kombination aus Kon-
tergewicht und Kurbelscheibe,
Die Ausgleichswelle lauft so nah
wie miglich mit enigegengesetz-
ter Drehrichtung und gleicher
Drehzahl an der Kurbelwelle. Das
Plewel und den sehr flachen Ka-
stenkolben, der nur einen Ver-
dichtungs- und einen dreiteili-
gen Olabsireifring besitzt, kann
man ohne Einschrinkung als

-

~High-Tech” bezeichnen. Insge-
samt kann man dic Motorkon-
struktion als modern und zeit-
gemdl bezeichnen.

Als Test-Chassis kam das bewihrte
Energy-Kinetic (BEW - Emsbiren)
aum Einsate. Den Aofbau des Mo-
tors kann man uneingeschrinki
als problemlos bereichnen. Der
Mator wird direkt mit dem Chas-
sis verschraubt. Die ,Olwanne”
wandert dabei ewischen die bei-
den Lingsrohre des Chassis, was
eine tiefen Schwerpunkt ergibi -
das ist gut, aber das bedeutel auch,
dass der Motor in seiner seitli-
chen Einbaulage fixiert ist - das
ist nicht so gut. Der Ketlenantriel
erfalgl an der AuRenseite, so dass

Die .Elektroaniage” 1311 sehr kompak! aws, wirkl aber nicht gerade regenfest
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Viel Miihe hat man sich mit dem Ansaugirakt gegeben.

eine cinfache Ketten- und Ket-
tenblatt-Montage méglich ist. Fiir
den Kihlwasserumlaufl muss eine
Kart-Wasserpumpe, die von der
Hinterachse angetrieben wird,
montiert werden. Dies heiBt aber:
wenn das Kan bei lanfenden Mo-
tor steht findet kein Wasserum-
laul statt, so das w.U. eine Uber-
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hitzung bei zu langem Stehen ein-
treten kann. Die Elekiro-Starter-
Gruppe ist schr schin kompaka
geraten, hat aber leider nur eine
kurze Kabelverbindung zu Mo-
tor, so dass die Einheit vor dem
Muotor platziert werden muss.
Sinnvoller im Sinne der Ge-
wichisverteilung wire cine Mon-
tage auf der Kithlerseite. Einen
nichit so guten Eindruck machte
die Verkabelung hinsichilich der
Eignung bei Regen (siehe Foto),
da einige Steckeranschlisse niche
extra wassergeschiitzt sind. Sehr
viel Miihe haben sich die Surer-
Leute mit dem Ansaugtrakt ge-
macht. Nicht nur dic Kaniile selbst
sind vorhildlich ausgefiihrt, son

dern auch der Ansaugtrichter vor
dem Vergaser wirkt professionel |,
Mach dem der Motor aufgebaut
war, alle Verbindungen fiar Was-
ser, Strom und Benzin hergestellt
waren, konnten wir einen Start-
versuch unternehmen. Der Mo-
tor sprang ohne grifes Orgeln so-
fort {mit Choke) an. Nach der
Warmlaufphase nahm er nach ei-
ner kleinen Korrektur an der Go-
mischschraube willig Gas an. Also
alles ganz problemlos, und das
sollte so bleiben.

Wird hatten fur Hagen 13 x 85
libersetet, was sich aber als dent-
lich zu kurz crwies, Nach einem
Umbau auf 13 x 80 ging es dann
richtig zur Sache. Der Motor zog

liber die gesamte Beschleuni-
gungsphase cinwandfrei durch,
so dass es eine reine Freude war.
Zwar war die Bahn noch nicht im
guten Gripzustand, aber eines
zeigte ganz deutlich: Der Motor
brachie die versprochene Leistung
deutlich auf den Asphalt. Einen
groben Anteil an der dberaus gut-
en Fahrbarkeit, was fiir cinen 1-
Zylinder-4-Takier auf einem so
engen Kurs wie in Hagen nicht
selbstverstandlich ist, hat die Su-
ter-Spezialkupplung, Sie sorgt i
einen Kralieinsalz der ohne spiir-
brare Licher oder Spitzen abl@uft,
Die gefahrene Zeit von 42, 10 war
fiir die Bahnverhalinisse durch-
aus gul, da ja erst am Tag vorher der
Schnee von der Bahn abgetaut
war. Leider mussten wir den Fahr-
test dann gegen 16,00 Uhr abbre-
chen, da in einer Kurve dann zu-
viel Wasser, das vom Schnee am
Rand abschmaolz, stand.

ungen winschen wir uns
lich der Wasscrpumpe,
die von der Hinterachsumdrehung
unabhangie sein sollie, Der Aulen-
antriely beim Vampire ist zwar auf
den ersten Blick sehr Montage-
freundlich, beinhalter aber auch
leider eine ungiinstige Kraftein-
wirkung beim Beschleunigen auf
den kompletten Hinterbau des
Karts, was ciner optimale Chas-
sisabstimmung sicher nicht im
mer zulraglich ist. Leider wird
durch die Art der Motorbefesti-
gung auch die Moglichkeit un
terbunden, den Molor so weil wic
miglich zum Sitz hin zu platzie-
ren, so das das Motorgewichi lei-
der weit nach rechis auBen zur
Wirkung kommit.

Insgesamit hinterlieB der Vampi-
re 250 einen sehr guten Eindruck
bei diesem ersten Test, und wir
sind auf die ersten Rennldule ge-
spannt, bei denen der Vampire
pegen die Oral- und Biland-Mo-
toren antritr,
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